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(54) EQUIPEMENT DE COMMAND E EN DEPLACEMENT DE CHARIOT EN FONCTION MOTOR ISEE OU 
w MANUELLE. 

(57) L'equipement de commande en deplacement de cha- 
rter en fonction motorisee est caracterise en ce que le cha- 
riot est agence a partir de la structure de base formant 
planch er (2) avec une structure porteuse agencee avec 
des moyens permettant la reception, le maintien et le ver- 
rouillage d'un module (5) independant, demontable et amo- 
vible, ledit module etant agence pour recevoir des moyens 
de motorisation et de commande et au moins une roue mo- 
trice (9), et des moyens de cablage et de connexion et 
transmission electrique avec le moyen de commande dis- 
pose sur le chariot, lacfite roue motrice etant susceptible de 
se substituer a Peffort de poussee de ('utilisation de la fonc- 
tion motorisee, 

et en ce que l'equipement du chariot penmet son depla- 
cement en mode manuel ou motorise selon les branche- 
ments effectues et la presence ou non du module. 
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EQUIPEMENT DE COMMANDE EN DEPLACEMENT DE CHARIOT 
EN FONCTION MOTORISEE OU MANUELLE 



L'invention se rattache au secteur technique des chariots de 
manutention et avantageusement aux chariots utilises dans les 
milieux hospitaliers, milieux publics, de restauration, et similaires. 

Ces chariots sont agences de toute maniere appropriee avec des 
Jogements, zones de iravail, destockage de produjts M articLes 
divers selon les necessity et les besoins et en fonction de leurs 
applications. 

Ces chariots sont agences avec des rampes de prehension ou 
poignees qui permettent leur manipulation par le personnel 
competent. Une fois charge de produits et articles divers, ils restent 
cependant lourds a manoeuvres Ces chariots se deplacent 
manuellement et dans certains cas, pour aider les operateurs, ils ont 
ete progressivement remplaces par des chariots a commande 
automatique avec ensemble de motorisation. 

Ainsi, il est prevu, pour certains cas, un ensemble a commande 
motorisee adaptee sur le chariot, cet ensemble etant monte d'une 
maniere fixe et definitive. L'utilisateur, lorsqu'il veut deplacer le 
chariot, agi sur les differentes commandes qui sont mises a portee 
de mains et le chariot peut etre deplace dans les directions donnees 
et a la Vitesse choisie ou uniforme. 

A la connaissance du demandeur, cet equipement de motorisation 
est fixe et definitif et apte a fonctionner pour un seul chariot. 
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Cet equipement presente differents inconvenients. 
L'installation s'avere tout d'abord couteuse et peu pratique. 

5 En cas de panne, ce qui peut arriver souvent, dans les conditions 
d'usage de ce chariot, celui-ci reste immobilise pendant toute la 
periode d'entretien et de reparation, ce qui peut entratner, selon les 
cas, plusieurs heures ou jours d'absence dans les services 
concemes. Ceia peutdonc constituer-une-g§ne-RGri-f54g!igeab!e. !! 

10 n'est en general pas prevu de materiel de remplacement, sauf dans 
les grands ensembles, ce qui entralne alors d'autres problemes de 
stockage. II faut done gerer le pare chariot de maniere tres 
rigou reuse. 

Par ailleurs, le fait de pre voir que tous les chariots doivent etre 
motorises entralne des couts qui sont excessifs par rapport aux 
besoins reels. 

2 0 Le but recherche selon ^invention eta it done de remedier aux 
inconvenients precites en recherchant une solution nouvelle qui 
reponde d'une maniere simple aux problemes poses, a faible cout, 
et qui, en cas de panne, ne mette pas hors service le chariot 
consider^, en le laissant libre d'utilisation ep mode manuel par 

25 I'operateur. 

Un autre probleme rencontre, selon I'art anterieur, reside dans le fait 
que la motorisation du chariot s'effectue sur au moins deux des 
quatre roues existantes montees en paralleles, avant ou arriere, 
30 entralnant des couts de mise en oeuvre plus elev6s. 



BNSDOCID: <FR 2746OS0A1_l_> 



2746060 



Par ailleurs, les roues gtant a position fixe, elles sont soumises a 
tous les aleas du profit du sol avec les inconvenients de la 
stabilisation des produits et des articles transports. 

Un autre but recherchg de invention etait de concevoir un 
gquipement qui permette de limiter d'une maniere sensible ces 
contraintes, voire de les annuler en permettant un deplacement en 
douceur. 

Ces buts et d'autres encore ressortiront bien de la suite de la 
description. 

Selon une premiere caracteristique de ('invention, R1... 
Selon une autre caract&istique, 

Ces caracteristiques et d'autres encore ressortiront bien de la suite 
de la description. 

Pour fixer I'objet de invention illustrg d'une maniere non limitative 
aux figures des dessins ou : 

- la figure 1 est un exemple non limitatif d'un phariot pris dans son 
sens g£n6rique agenc6 avec I'equipement de commande de 
I'invention, cette figure est representee avant montage de 
I'equipement de commande, 

- la figure 2 est une vue, selon la figure 1, dans laquelle I'equipement 
de commande est mont£ sur le chariot, 
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- la figure 3 est une vue en coupe, selon la ligne A.A. de la figure 2 de 
coi6, illustrant le montage de I'equipement de commande, 

- la figure 4 est une vue de devant du chariot et en coupe partielle 
5 illustrant le montage de I'equipement de commande, 

- la figure 5 est une vue de dessous de la base ou fond du chariot 
agence avec son equipement de commande, 

10 - la figure 6 est une vue partielle et a grande echelle illustrant le 
moyen support de I'equipement de commande. 

Afin de rendre plus concret I'objet de ! 'invention, on le decrit 
maintenant d'une maniere non limitative illustre aux figures des 
dessins. 

Le chariot est reference dans son ensemble par (1). SI est utilise 
dans son sens le plus general pour identifier un moyen de 

20 manutention et de transport de charges de quelque nature que ce 
soit comprenant une structure de base (2) montee sur des roues (3) 
au nombre de quatre generalement. La structure de base forme 
plancher, et est agencee ensuite de toute maniere connue et 
appropriee pour permettre son utilisation en tant que chariot pour 

25 d if fe rents types d'usages et d'applications, telle que cede 
avantageuse de I'invention dans les domaines medicaux et 
hospitaliers pour le transport de linge, charges, produits d'entretien 
et de lavage, materiel a usage medical et autres. Les materiaux 
composants le chariot sont de tout type connu. Ce chariot comprend 

30 une rampe ou poignee de prehension (4) susceptible de permettre 
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la manipulation et le emplacement du chariot par I'operateur. 

L'invention vise a adapter la base du chariot pour lui permettre de 
recevoir un module reference dans son ensemble par (5) 
demontable et amovible en vue de lui adjoindre une motorisation 
5 qui, apres branchement, permette le deplacement motorist du 
chariot, I'operateur n'ayant qu'une seule fonction de guidage. A cet 
effet, le chariot est agence d'une maniere connue avec des moyens 
(6) de commande par poignee (7) comprenant des cables 
elect nques (8) de liaison. 

10 

Le module (5) est ainsi agence pour etre positionn6 sous la face du 
plancher (2) du chariot, ce module comprenant des moyens de 
motorisation et au moins une roue motrice (9) susceptible de se 
substituer a I'effort de poussee de I'utilisateur. Ce module (5) 

15 

comprend un receptacle (10), par exemple parallelepipedique, 
recevant notamment un moyen moteur (11), un generateur (12) du 
type batterie et une carte electronique (13) de commande et de 
programmation. Exterieurement le receptacle (10) assure le 

20 positionnement et le maintien de la roue motrice (9) dont I'arbre (9a) 
est susceptible de cooperer avec le moyen moteur (11) precite du 
type motoreducteur. La carte electronique (13) est etablie pour 
repondre a toutes les fonctions de commande souhaitees. Des 
moyens de connexion (14) disposes sur des moyens de 

25 transmission electriques (15) reli§s au module (5) permettent 
('assemblage et la liaison avec les moyens complementaires (8) 
positionnes sur le chariot, notamment vers la zone de prehension et 
de poussee manuelle de celui-ci. On assure done une transmission 
et commande du module a partir de la poignee de prehension du 

30 chariot et ses commandes environnantes. 
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Le module est ainsi positionne sous le fond du plancher du chariot 
grace a une structure porteuse (16) comprenant par exemple un 
systeme de glissiere ou rail de guidage pre-etabli fixe sur la face de 
dessous du chariot. Des moyens de verrouillage assurent la fixation 
5 temporaire de I'ensemble, ces moyens pouvant etre par exemple 
des goupilles (17) ou moyens equivalents. 

Si Ton se rgfere a une mise en oeuvre de ('invention illustree aux 
dessins, on voit en pratique qye le receptacle (40) pr£sen!e une 

10 forme parallelepip6dique ouverte par le dessus et permettant 
directement I'acces aux differents composants. a savoir gen6rateur 
(12), moteur-reducteur (11) et carte 6lectronique (13). Ce 
receptacle presente une forme en "U" avec deux parois verticales 
(10a) oppos6es agencees avec des trous (10b) permettant 

1 5 I'insertion de deux ou plusieurs broches (1 8) de suspension dont les 
extremites libres (18a) presentent un trou (18b) pour I'insertion de 
goupilles de verrouillage (17). Ces broches de suspension (18) sont 
agencees sur la structure porteuse (16) realisee en tout materiau, 

20 metallique par exemple, et susceptible de recevoir et maintenir en 
position le module. Cette structure porteuse peut etre positionnee 
fixe ou avec une articulation par rapport au fond (2) du chariot. De 
maniere avantageuse, elle est agencee pour permettre d'assurer 
une fonction de suspension et d'equilibrage en fonction du profil de 

25 la voie de circulation du chariot. 

Dans une mise en oeuvre tres avantageuse, la structure porteuse 
(16) est montee articulee et pivotante par rapport a Tune de ses 
extremites (16a), solidaire fixement du chassis du chariot. A cet 
30 effet, la structure porteuse est conformee avec un plateau profile en 
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"L" (16b) dont la grande aile (16b1) se trouve sensiblement dans un 
plan a ('horizontal, en situation normale, selon le mode d'utilisation et 
la petite aile (16b2) perpendiculaire a la precedents face au chemin 
de circulation. Cette petite aile (I6b2) recoit au moins deux broches 
(18) de suspension du module (5). La grande aile est de largeur 

5 correspondant a cede du module ainsi que les broches pour assurer 
une parfaite tenue en suspension. L'extremite laterale (16a) du 
plateau (16b), support du module, presente directement ou d'une 
maniere rapportee une embase (1 9) soudee montee a articulation 
sur un axe (20) dispose ei maintenu a partir d'un longeron 

10 transversal (21) du chariot, par exemple d'ailes ou chape de 
reception. Un ressort (22) a epingle ou equivalent est alors 
positionne entre le plateau (16b) et le fond (2) du chariot, de sorte 
que, par le positionnement des branches (22a - 22b) dudit ressort, il 
y ait constamment basculement elastique de la structure porteuse 

15 

vers le bas. Pour limiter le basculement, il est prevu, a partir d'un 
autre longeron (23) transversal du chariot, le positionnement d'un 
profile (24), en metal par exemple, susceptible de retenir, en course 
et butee, le deplacement de la structure porteuse (16), selon I'effet 

2Q de suspension recherche. Le tarage du ressort (22) et ses 
caracteristiques sont donnes et choisis de maniere telle que, lorsque 
le module (5) est positionne avec ('introduction de la cinquieme roue 
ou roue motrice (9) sur un sol plat, le plateau (16b) n'est plus en 
contact avec le profile (24) complementaire avec un leger intervalle 

25 de debattement. 

Cela permet, en fonction des contraintes du chemin de circulation, 
de permettre a la roue motrice une certaine capacite elastique de 
deplacement vertical en plus et en moins a rencontre du moyen de 
30 rappel p recite. D'autres moyens 6lastiques de rappel et de 
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suspension peuvent etre envisages sans sortir du cadre de 
I'invention. Le profile (24) est etabli dans une forme en "S" pour 
assurer le maintien et retenue de la structure porteuse. Une partie 
est fixee au longeron et I'autre partie d'extremite assure la retenue 
de la structure porteuse. 

5 

On a represents un ensemble du module (15) a une roue motrice 
(9). Mais sans modifier I'agencement de ce module, on peut 
envisager, par une repartition et disposition difterentes des 
composarrts-(batteiiern\G*©^ 
10 le module dans une autre disposition avec deux roues motrices par 
exemple disposees dans un plan parallele. 

L'invention est simple a realiser et de faible cout de fabrication. Le 
montage du module (5) est ais§. II suffit, apres enlevement des 

15 goupilles (17) de verrouillage sur les broches (18), de translater et 
sortir le module (15) pour avoir acces aux differents composants et 
proceder aux entretiens et reparations necessaires. On precede 
preaiablement done au debranchement ou deconnexion des 

20 differents cables electriques entre eux. L'equipement du chariot est 
peu couteux. L'operateur peut tres facilement changer le module 
d'un chariot a I'autre, sans qu'il soit necessaire d'equiper chaque 
chariot d'un ensemble motorise. II suffit d'agencer les chariots d'une 
maniere simple et peu couteuse avec la bonne commande et les 

25 raccordements electriques necessaires. 

En cas de panne, le module est enleve et peut etre remplace par un 
autre, en stock par exemple, le chariot peut etre deplace 
manuellement ou lorsque le module est positionne d'une maniere 
30 motorisee. 



BNSDOCID: <FR 2746060A1_t_> 



9 



2746060 



Le mecanisme de suspension de la structure porteuse peut etre 
different tout en remplissant la meme fonction. Une plus grande 
souplesse est ainsi donnee dans 1'utilisation du pare chariots tout en 
combinant les possibility de emplacement en mode manuel ou 
motorist. La structure porteuse peut etre etablie directement a partir 
du fond et chassis du chariot ou etre de type decrit precedemment. 
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REVENDICATIONS 



5 - 1 - Equipement de commande en emplacement de chariot en 
fonction motorisee, du type ou le chariot est agence avec des 
moyens de commande en deplacement dispose pres de la zone de 
prehension et de poussee (4), 

camoteris^ eneeque !a chariot est agence a partir de la structure de 
10 base formant plancher (2) avec une structure porteuse agencee 
avec des moyens permettant la reception, le maintien et le 
verrouillage d'un module (5) independant, demontable et amovible, 
ledit module etant agence pour recevoir des moyens d 
motorisation et de commande et au moins une roue motrice (9), et 

15 

des moyens de cablage et de connexion et transmission electrique 
avec le moyen de commande dispose sur le chariot, ladite roue 
motrice etant susceptible de se substituer a I'effort de poussee de 
I'utilisation de la fonction motorisee, 
20 et en ce que r equipement du chariot permet son deplacement en 
mode manuel ou motorise selon les branchements effectues et la 
presence ou non du module. 

- 2 - Equipement de commande d'un chariot, selon la revendication 
25 1 , caracterise en ce que le module (5) comprend un receptacle (10) 
recevant un moyen moteur (10), un generateur (12), une carte 
electronique (13) de commande, ledit receptacle etant agence pour 
assurer le positionnement et le maintien de la roue motrice (9) dont 
I'arbre (9a) coopere avec le moyen moteur du type motoreducteur. 

30 
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- 3 - Equipement de commande d'un chariot, selon la revendicafion 
1, caracterise en que le receptacle est agence dans une 
configuration en "IT avec deux parois laterales (10a) verticales et 
opposees, agencees avec des trous (10b) assurant I'insertion de 
moyens supports disposes sur la structure porteuse. 

- 4 - Equipement de commande d'un chariot, selon Tune 
quelconque des revendications 1 a 3, caracterise en ce que la 
structure porteuse est agencee avec un plateau (16a) profile en "L" 
(-16b) * dont !a partie aile (4 6b2) reoolt -des moyens supports de 
suspension du type broches (18) permettant ('engagement et 
coulissement du receptacle du module, 

et en ce que lesdites broches sont agencees avec des ouvertures 
par I'engagement de moyens de verrouillage (17) escamotables, la 
grande aile etant de grande largeur pour couvrir la face supgrieure 
du module. 

- 5 - Equipement de commande d'un chariot, selon Tune 
quelconque des revendications 1 a 4, caracterise en ce que la 
structure porteuse est montee articulee et pivotante par rapport au 
plancher du chariot, a I'encontre d'un moyen de rappel (22) 
elastique lui conferant une fonction de suspension qui facilite le 
roulage de la roue motrice en fonction du chemin de deplacement. 

- 6 - Equipement de commande d'un chariot, selon la revendication 
5, caracterise en que la structure porteuse est montee articuie et 
pivotante par rapport a Tune de ses extremites (16a) ou chassis du 
chariot, 

et en ce que l'extr<§mite laterale du plateau presente une embase 
montee a articulation sur un axe (20) dispose et maintenu a partir 



12 



2746060 



d'un longeron transversal (21) au chariot, le moyen de rappel (22) 
etant du type ressort a epingle, 

et en ce que un profile (24) est dispose a I'oppose pour permettre la 
retenue et limitation de course de la structure porteuse. 

5 - 7 - Equipement de commande d'un chariot, selon la revendication 
6, caracterise en ce que le profile (24) est etabli dans une forme en 
"S" en etant solidarise d'un second longeron forme sur le chassis 
avec une extremite de liaison et une structure libre de retenue de la 

strc!Gtisre T porteusQi 

10 

- 8 - Equipement de commande d'un chariot, selon les 
revendications 1 a 4, caracterise en ce qu'elle comprend des 
moyens de cablage etablis sur le chariot et sur le module et des 
moyens de connexion. 

15 

- 9 - Equipement de commande d'un chariot, selon les 
revendications 1 a 4, caracterise en ce que la structure porteuse est 
etablie directement a partir du fond et chassis du chariot. 

20 



25 



30 
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